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Dr. Josef Wilden:

Diisseldorfs wirtschaftlicher Aufstieg

Nach einem Vortrag bei den ,Diisseldorfer Jonges®. Siehe auch des
Verfassers Schrift: ,,Diisseldorf — Fiirstenhof, Kunststadt, Wirtschaftsraum®,
die kiirzlich erschienen ist.

So erhielt Diisseldorf das zwiefache
Gesicht, das seine besondere Art ausmacht.
Welche Wege ging die Geschichte?

Das Schicksal des unansehnlichen
Fischerdorfes an der Diissel entschied die
Worringer Schlacht. Einer der Sieger war
der Graf Adolf V. von Berg, der den
geschlagenen Erzbischof Siegiried von
Westerburg als Gefangenen auf sein
SchloB fithren durfte und nun, des alten
Gegners ledig, die Moglichkeit hatte,
seinen Machtbereich zu erweitern und ihn
in die Ebene auszudehnen. Um sein Land
gegen die dem EinfluB des erzbischoilichen
Stuhles unterworfenen Orte NeuB und
Kaiserswerth zu schiitzen bedurfte er
eines befestigten Platzes am Rhein. Kein :

Gerhard Baum

Diisseldorf sollte nach dem Willen des S e |
Griinders der Stadt auBer einem Bollwerk
gegen das Erzbistum Koln eine Wirt-
schaftsstitte sein, ein Handels- und Hafen-
platz des Bergischen Landes. Doch spielte
ihm das Schicksal zunichst ein 'ganz
anderes Los zu. Jahrhundertelang war
und blieb es Residenz der Herzoge von
Jiilich-Berg sowie der Kurfiirsten von der
Pfalz, von denen es auch seine Berufung
als Kunststadt empfing. Erst nach dem
Ablauf seiner wechselvollen Geschichte
als Fiirstenhof erfiillte sich seine Sendung
als Handels-, Industrie- und Hafenstadt.
Dann aber auch so michtig, dall es bald
viele dltere Nachbarstddte iiberstrahlte,
und zugleich so eigenartig, daB es sich
grundsétzlich und wesentlich von allen
anderen Industriestddten unterscheidet. Albert Poensgen
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Ernst Schief

Ort schien ihm hierfiir mehr geeignet als
Diisseldorf, dem er deshalb das Stadtrecht
verlieh; das er mit Mauern und Wall
sicherte. AuBerdem bedurfte er fiir die
Wirtschaft des Landes eines Rheinhafens,
der den AnschluB an den WasserstraBen-
verkehr vermittelte. Auch diesem Zwecke
konnte kein Ort besser dienen als eben
Diisseldori.

Hiernach hitte der jungen Stadt ein
schneller wirtschaftlicher Aufstieg sicher
sein miissen. Doch sollte es anders kom-

Paul Inden

men, als Fiirstengeist es sich ersonnen
hatte. Koéln, NeuB, Wesel, Uerdingen,
Duisburg, Kaiserswerth, die sehr viel
dlteren Handels- und Hafenstidte am
Rhein, lieBen den Giinstling des Grafen
nicht aufkommen. Koln vor allem be-
herrschte mit seinem Handel, seinen
Banken und namentlich mit seinem Stapel-
recht den Strom und das Uferland. Die
Stadte bildeten um Diisseldorf einen Ring,
der der neuen Stadt die Moglichkeit nahm,
sich wirtschaftlich zu entfalten. Deshalb
wire sie wahrscheinlich zeitlebens ein
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Jean Louis Piedboef

kleiner unbedeutender Platz geblieben,
hitten die Landesherren sie nicht als ihre
Residenz erkoren. Sie legten zugleich den
Grund zur Kunststadt. Und eben dieser
Umstand sollte spiter auch der Ansiede-
lung der Industrie, namentlich der Ansiede-
lung der Wirtschaftsverbiande, zugute
kommen.

Diisseldorfs Glanz als jillich-bergischer
und pfilzischer Fiirstenhof erlosch 1806.
Doch dann wurde es die Hauptstadt des
GroBherzogtums Berg von Napoleons
Gnaden und nachher die Hauptstadt des
Generalgouvernements unter der Verwal-
tung Justus Gruners. So erwarb Diissel-
dorf seine Fihigkeit, Verwaltungs- und
RBehordensitz fiir das gesamte Gebiet zu
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Ferdinand Heye

sein. Diese Eigenschaft anerkannte auch
die preuBische Regierung, als sie 1815 die
Herrschaft antrat.

Aber auch hiermit war Diisseldoris
Stunde als Wirtschaftsstitte noch nicht
gekommen. Sie schlug erst im Jahre 1831;
eingeleitet von zwei Vorgingen, die ent-
scheidend fiir die Zukunft der Stadt sind.
In diesem Jahre ndmlich hob die Rhein-
schiffahrtsakte das Kolner Stapelrecht auf
und der Konig von Preullen beschenkte die
Kaufmannschaft mit einer Handelskammer.
Nun konnte Diisseldorf ebenfalls daran
gehen, frei und ungehindert den Strom
befahren zu lassen; iiberdies hatte es eine
Korperschaft, die mit der erforderlichen
Tatkraft die schlummernden Pline zum
wirtschaftlichen Aufstieg zur Reife brachte.

Schon 1836 entstand unter der Fiihrung
Gerhard Baums aus dem Kreise der
Handelskammer, der sich die Elberfelder
Kammer angeschlossen hatte, die ,,Dampi-
schiffahrtsgesellschaft fiir den Nieder- und
Mittelrhein®, die sich 1853 mit dem Kolner
Unternehmen zZur Koln-Diisseldorfer
Rheindampfschiffahrt vereinigte. Ihr folgte,
ebenfalls mit Elberfelder Hilfe, 1838 die

Bergisch-Markische Eisenbahn, deren
erster Zug FEnde Dezember 1838 den
Diisseldorfer Bahnhof verlieB. Innerhalb
kurzer Zeit war Diisseldorf, die ehemals
kleine und stille Residenz, Mittelpunkt des
westdeutschen Schiffs- und Eisenbahn-
Verkehrs. Damit war fiir die Stadt die
Voraussetzung erfiillt, Wirtschaftsstitte
zu werden, wozu sie gemdl ihrer giinstigen
Lage und der Bestimmung ihres Griinders
von Anfang an berufen war.

Immerhin dauerte es noch zwei Jahr-
zehnte, bis die Industrie tatséchlich kam.
Ihre Bringer waren mehrere Mitglieder
der Familie Poensgen, die in der
verkehrsarmen Eifel ihre Eisenwerke nicht
mehr zu entwickeln vermochten und des-
halb einen Standort mit besseren Verkehrs-
moglichkeiten suchten. Sie wiéhlten Diis-
seldorf. Als erster Siedler kam Albert
Poensgen mit einem Rohrenwerk hier-
her. Bald danach sein Bruder Julius
und noch drei andere Poensgen. Sie
alle machten teils gemeinsam, teils allein
Diisseldorf zur Hauptstitte der deutschen
Rohrenindustrie sowie der Eisen- und

Heinrich Ehrhardit
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Stahlerzeugung. Schon wenige Jahre nach- i s s R R, |
her kam, von Albert Poensgen angeregt, N

Ernst Schie 3 nach Diisseldorf, wo er
eine kleine Maschinenbauer-Werkstatt
iibernahm, aus der sich das Weltunter-
nehmen SchieB-Defries entwickelte. Hier-
zu gesellten sich Paul Inden mit einer
Fittingsfabrik, Jean LouisPiedboef
mit einer Kesselbauanstalt und Her-
mann August Flender mit einer

Fritz Henkel

Eisenkonstruktions-Werkstatt. Innerhalb
eines Jahrzehnts war Diisseldorf die
fiilhrende Stadt der Eisen- und Stahlindu-
strie. Sie war es inzwischen auch fiir die
Glas- und Flaschenfabrikation geworden,
da Ferdinand Heye hier seinen
Betrieb, die spitere Gerresheimer Glas-
hiitte errichtete.

Neuen starken Auftrieb gaben Hein-
rich Ehrhardt, der Griinder der
Rheinischen Metallwaren- und Maschinen-
fabrik (1889), und Fritz Henkel, der
1878 seine Waschmittelfabrik von Aachen
hierher verlegte. SchlieBlich war 1873 das
Werk Haniel und L ueg entstanden,
das heute mit der Gutehoffnungshiitte in

Franz Haniel

Oberhausen vereinigt ist. Es fehlte also der
aufstrebenden Stadt nicht an Unterneh-
mern, die tatkriftig und wagemutig ans
Werk gingen, die, Diisseldorfs giinstige
Umstidnde benutzend, einen Betrieb neben
dem andern setzten. Zu den Maénnern,
die als schopferische Gestalter in Diissel-
dorf wirkten, mufl man auch noch Emil
Kirdorf, Heinrich Lueg, Cle-
mens KieBelbach, Richard
Krieger und die Maschinenbauer Mal -
medie und Defries rechnen. Ihr

Heinrich Lueg
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Christian Trinkaus

Wirken galt der erzeugenden Industrie.
Als Bankiers und GroBhidndler taten sich
Christian - Gottfried Jaeger
und sein Neffe ChristianTrinkaus,
Adolf Siegert und Reinhard
H e vy nen hervor, die, jeder fiir sich, einen
neuen Handelszweig entwickelten.
Andere Minner wirkten als Organisa-
toren, indem sie, wobei ihnen die Eigen-
schaft der Stadt als ehemaliger Fiirstensitz
und Kunststitte zu gute kam, Diisseldorf
zum Vorort der Wirtschaftsorganisation
machten. Hierbei war bahnbrechend der
aus Irland gebiirtige Bergwerksunter-

Wilhelm Marx

nehmer Thomas William Mul-
vany, der 1871 in Diisseldorf den ,,Ver-
ein zur Wahrung der wirtschaftlichen
Interessen in Rheinland und Westfalen®
ins Leben rief. Das war der Grundstein,
auf dem sich eine lange Reihe fithrender
Verbinde der Fisenindustrie und schlief3-
lich auch anderer Industrien nieder lieB.
Diisseldorf wurde nicht nur die ,,Verbands-
stadt* schlechthin, sondern auch ein Mittel-
punkt der deutschen Wirtschaftspolitik,
wozu namentlich Wilhelm Beumer,
Emil Schrdodter und Oberbiirger-
meister M a r x beitrugen.

Trotz dem schnellen und gewaltigen
wirtschaftlichen Aufstieg, trotz der iiber-
ragenden Bedeutung der Industrie hat
Diisseldorf seine Art als Kunststadt nicht
preisgegeben. Und das ist sein Gliick. Denn
ohne Kunst wire die Stadt schlieBlich eine
Fabrikstadt wie andere, jedenfalls aber
nicht ,,Diisseldorf* Das haben die
Minner der Industrie selbst stets aner-
kannt und darum wie die Wirtschaft so
auch die Kunst und Kultur geférdert. So
muB es auch in der Zukunft bleiben. Denn
Kunst und Wirtschaft als gemeinsames
Gut zu hiiten und zu pilegen ist nicht nur
Verpilichtung der Stadt gegen ihre Vergan-
genheit, sondern es ist auch ihre Sendung
an die Zukunft.

Wilhelm Beumer
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Hafendirektor Heinrich Etterich, Diisseldorf:

Der Diisseldorfer Hafen einst und jefst

Heinrich Etterich

Die #ltere Geschichte zeigt, daBl die
ersten groBeren Niederlassungen an
Fliissen entstanden und sich hier zu Stdd-
ten entwickelten. Die vorteilhaften Ver-
kehrsverbindungen, die die WasserstraBien
in allen Zeiten darstellten, lieBen an ihren
Ufern Handelsniederlassungen erbliihen,
die spiater den Landesherren fiir die Erhe-
bung von Zollen niitzlich erschienen. Diese
Griinde sind auch wohl fiir die Stadter -
hebungDiisseldorfsim Jahre 1288
maBgebend gewesen. DaB die Schiffahrt
und der damit eng verbundene Handel in
der jungen Stadt eine fithrende Rolle
spielten, geht aus dem Umstand hervor,
daB drei Mitglieder des Schéffenkollegiums
vom Jahre 1303 Schiffahrt betrieben. Der
erste bekannte Diisseldorfer Biirgermeister
Heinrich Rumpold von Tempelvurde

(Pempelfort), dessen Siegel ein Schiff mit
geblihten Segeln zeigt, war auch Schiffs-
besitzer. Die spiteren Diisseldorfer Schof-
fen, deren Stellen fast ausschlieBlich im
Besitz der angesehensten Familien waren,
kennzeichneten sich durch ihre Haus-
marken (Anker, Schiffshaken, Schiffe,
Ruder) als Schiffskaufleute. 1377 erhielt
Diisseldorf eine Zollanstalt und kurz
darauf wurde eine Werft mit einem
Lagerhaus errichtet. 1426 durfte Diissel-
dorf Werftgelder erheben. Um diese Zeit
wurde der erste Kran gebaut, 1556 folgte
der zweite, dessen Modell, nach Gemélden
gebaut, im Diisseldorfer Schiffahrtsmu-
seum zu sehen ist. Von der allméhlich
steigenden Bedeutung Diisseldorfs als
Schiffahrtshandelsstadt gibt auch der Um-
stand Zeugnis, daBl im Jahre 1567 das
Stadtsiegeleine Anderunger-
fuhr, und zwar trat an die Stelle der
Lambertuspfarrkirche der einen Anker
haltende bergische Lowe, der bis heute
Diisseldorfs Wappen geblieben ist. Sicher-
lich hitte sich Diisseldorf als Hafen- und
Schiffahrtsstadt viel stirker entwickelt,
wenn nicht der starke Nachbar
K 61n mit seinem Stapelrecht hemmend
gewirkt hitte. Damals besallen die Erz-
bischéfe auf allen Gebieten — auch in
Wirtschaftsfragen — groBe Machtbefug-
nisse, die sie zum Vorteil ihrer Residenz-
stidte ausnutzten. Mit dem Stapelrecht
und mit anderen Privilegien beherrschte
das michtige Koln Schiffahrt und Handel
auf dem Niederrhein. Die Giiter konnten
erst in Diisseldorf ausgeladen werden,
wenn sie zuvor drei Tage lang auf den
Kolner Mirkten zum Kauf ausgeboten
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worden waren. Trotz aller Bemiihungen
der in Diisseldorf residierenden bergischen
Herz0ge, die Kolner Vorrechte zu besei-
tigen und den Handel in Diisseldorf zu
fordern, blieben merkbare Erfolge aus.

Im Jahre 1595 hatte eine groBe Uber -
schwemmung das Ufer von Diissel-
dorf so arg mitgenommen, dal Stadtmauer
und Werft einer griindlichen Verbesserung
dringend bediirftiz erschienen. Von der
Regierung zur Vornahme dieser Arbeiten
aufgefordert, weigerte sich die Stadt be-
harrlich, mit dem Hinweis darauf, daf
infolge der von der herzoglichen Hofkam-
mer bewirkten Bepflanzung der Lausward
der Strom gerade auf die Stadt geleitet
werde und moge der dadurch entstandene
Schaden nun auch durch den Staat ausge-
bessert werden. Die Stadt hatte mit ihren
Protesteri gegeniiber der wvorgesetzten
Behorde wenig Erfolg. Sie muBte die Ufer-
bauten, vom SchloB aufwdirts bis zum
neuen Kran am Zolltor, ausfithren (1596).
In diesem Jahre stellte die Stadt auch einen
Pegelmeister an, der das Werftgeld zu
erheben hatte. Um diese Zeit wurde der
erste Diisseldorfer Hafen
im AnschluB an die bestehende Werft —
gebaut, der im Jahre 1620 in einem Stadt-
plan zum erstenmal gezeigt wurde. Dieser
Hafen wurde durch die Miindung des Stadt-
grabens, gegeniiber dem Rheindrtchen, da,
wo der neue Kran stand, gebildet, und
Ostlich durch die spdtere Hafenstralle
begrenzt. Das noch heute in der Altstadt
bestehende Gasthaus ,,Zum Schiffchen lag
unmittelbar am Hafen und wird wohl
wegen der giinstigen Lage von Schiffern
und Kaufleuten friiher viel besucht worden
sein.

Neben dem vorerwidhnten Stapelrecht
Kolns bildeten auch die vielen Zolle
am Rhein ein Hindernis fiir einen schnel-
leren Aufstieg Diisseldorfs. In vielen Féllen
waren die Rheinzolle und sonstige Ab-
gaben hoher als die Warenwerte. Kaui-

leute, Schiffer und Warenverbraucher
schimpften {iber die hohen Abgaben, die
den Fiirsten und hohen Herren in die
Tasche flossen. Aber was halfen die Klagen
und Beschwerden. Die NutznieBer der
Rheinzolle wollten auf diese miihelosen
und angenehmen Einnahmen nicht verzich-
ten. Bis zum Jahre 1804 bestanden noch
33 Rheinzollstitten, die erst durch die be-
kannten internationalen Rheinschiffahrts-
akte im Jahre 1831 beseitigt wurden und
den Rhein zu einem abgabenfreien Strom
machten.

Als Napoleon 1806 das Herzogtum
Berg iibernahm, hielt er den Ausbau
Diisseldorfsals Hafenstadt fiir
notwendig. Er lieB einen Entwurf und
Kostenanschlag von dem Diisseldorfer
Oberdeichinspektor Bauer ausarbeiten.
Nach diesem Plan wurde 1810 der Hafen
in den ehemaligen Festungswerken zwi-
schen der Eiskeller- und der Karl-Theodor-
Bastion bis 4 Fufl unter Null des Diissel-
dorfer Pegels ausgetieft. In dieser Tiefe
erhielt das Becken eine Breite von 200 FuB,
die Linge betrug 765 FuB. Die Kosten
waren auf 75 000 Fr. veranschlagt. Vollen-
det wurde der Hafen im Jahre 1811. Er
wurde im Volksmunde ,,Napoleonshafen*
genannt, und der Erdaushub, der im Hof-
garten untergebracht war, trigt bis zum
heutigen Tage noch die Bezeichnung
»Napoleonsberg®. In diesem Hafen lagen
spater hauptsachlich die Schiffe der
Dampfschiffahrtsgesellschaft
fiir den Nieder- und Mittel-
rhein, Diisseldorf (heute unter ,,Koln-
Diisseldorfer* bekannt), die im Jahre 1836
mit einem Kapital von 550000 Talern durch
Diisseldorfer und Elberfelder Kaufleute
zum Zwecke der Personen- und Giiter-
beforderung zwischen Rotterdam und
Mannheim gegriindet wurde.

Zu dieser Zeit war das Dampischiff,
welches 1816 zum erstenmal auf dem
Rheine fuhr, kein Einzelgdnger mehr. Der
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Rheinverkehr hatte durch die Dampfschifi-
fahrt, die die Frachten erheblich verbilligte,
einen neuen Auftrieb bekommen. Aber vor
Griindung der Diisseldorfer Schiffahrts-
gesellschaft im Jahre 1836 kannte man nur

aus Holz gezimmerte Schiffe, die sich dem -

neuen Antriebsmittel noch wenig angepalit
hatten. Die gebrduchlichen holzernen
Schiffskorper besalien weder Festigkeit
genug, um den Erschiitterungen des Ma-
schinenbetriebes und der ungleichen Be-
lastung durch Kessel, Maschinen und
Brennmaterial dauernd hinldnglich ge-
wachsen zu sein, noch war ihre plumpere
Form dem Wirkungsgrade der Maschinen-
kraft forderlich. Es war bedeutungsvoll fiir
das neue Diisseldorfer Schiffahrtsunter-
nehmen, daB die Zeit der Holzschiffe in der
Dampfschiffahrt eben zu Ende ging, als sein
Verwaltungsrat iiber die ersten Schiffs-
bestellungen schliissig werden mubte.
Zwar hatte man von derumwédlzen-
denNeuerungdesEisenschifi-
baues, die namentlich einer wiinschens-
werten Verminderung des Tiefganges
zustatten kommen wiirde, im allgemeinen
vom Horensagen Kenntnis, aber wie von
etwas noch Fremdem, Unerprobtein, Prob-
lematischem. Der vorsichtige Verwal-
tungsrat bestellte deshalb zunidchst nur
sechs holzerne Schiffe, die in den beiden
folgenden Jahren zur Ablieferung kommen
sollten. Da man mit der Werft der Gute-
hoffnungshiitte nicht handelseinig werden
konnte, wurden die Schiffe auf anderen
Werften bestellt. Die ersten vier
Schiffe, die das Diisseldorfer Stadt-
wappen auf dem Rhein zeigten, hieBlen:
,Adolf Herzog von Nassau‘, ,,Mathilde
ErbgroBherzogin von Hessen", ,,Guten-
berg* und ,Elisabeth Prinzessin von
PreuBlen”. Die inzwischen bekanntgewor-
denen Erfolge von eisernen Schiffen ver-
anlaBten die Gesellschaft, ein solches zu
bestellen. Im Jahre 1839 machte es unter
dem Namen ,,Viktoria“ seine erste Probe-

-schaft wohl bewdhrten.

fahrt auf dem Rhein und verwandte dabei
die von der hohen Patin — der damaligen
Ko6nigin von England — geschenkten hiib-
schen Kanonchen zum SalutschieBen. Diese
gestifteten Gegenstinde befinden sich
heute in dem Diisseldorfer Schiffahrts-
museum. Auf diesem Schiff soll die eng-
lische KoOnigin ein Jahr spidter mit ihrem
Gemahl, dem Prinzen Albert von Sachsen-
Koburg-Gotha, ihre Hochzeitsreise rhein-
aufwirts bis Koblenz unternommen haben.
Von berufener Seite wurde dieses Schiff
damals als das schnellste und
beste Schiff auf dem Rhein
bezeichnet. 1842 folgte die Einstellung des
zweiten eisernen Schiffes, welches den
Namen ,,Elberfeld* trug. Diese eisernen
Schiiffe konnten die Strecke von Koln nach
Mainz bei giinstigem Wasser in etwa 15
Stunden zuriicklegen. Weitere Bauten
folgten, die immer mehr Verbesserungen
aufzeigten, und die sich im Konkurrenz-
kampf mit der im Jahre 1826 in Koln
gegriindeten PreuBisch-Rheini-
schen Dampfschiffahrtsgesell-
1853 fiihrte
dieser sehr heftige Kampf zu einer Ver-
stindigung zwischen beiden Gesellschaf-
ten, die zu einer DBetriebsgemeinschaft
fiihrte, die allen unter dem Namen ,,K 6 I n-
Diisseldorfer Rheindampi-
schiffahrt* bekannt ist.

Ein weiterer bedeutsamer Schritt von
guter Wirkung fiir den Diisseldorfer und
bergischen Handel wurde getan, als im
Jahre 1836 die Spedjtionsfirma L. W.
Cretschmar und 1846 die zweite Diissel-
dorfer Schiffahrtsgesellschaft, und zwar
die Niederrheinische Dampf-
schleppschiffahrt, in Diisseldorf
gegriindet wurden. Beide Firmen haben
sich giinstig entwickelt und bestehen heute
noch.

Diese Griindungen trugen wesentlich mit
dazu bei, dal der Diisseldorfer
Hafenverkehr einen aullerge-
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woOhnlichen Aufschwungnahm.
Auch der Bau der verschiedenen Eisen-
bahnlinien, der um diese Zeit vorgenom-

men wurde, wirkte belebend auf den
Giiterumschlag im Diisseldorfer Hafen. So
stieg der Umschlag im Jahre 1852 auf
90 000 Tonnen und 1860 durch die ver-
starkte Industrieansiedlung auf 175000
Tonnen oder 4% der gesamten deutschen
Rheinhéfen.

Als nach dem Kriege 1870/71 ein starker
Wirtschafitsaufstieg folgte, zeigte es sich,
daB die bestehenden Hafenanlagen fiir den
lebhafteren Giiterverkehr zu klein waren.
Plédne fiir nene Hafenbauten tauchten auf,
deren Durchfiihrung sich aber noch jahr-
zehntelang hinzog. Einer der eifrigsten
Forderer des Hafens und seiner VergroBe-

William Thomas Mulvany
nach einer Original-Radierung im Stadtmuseum

rung war der verdiente Diisseldorfer
Volkswirt W.T.Mulvany,derals Vor-
sitzender des 1871 ins Leben gerufenen
Vereins zur Wahrung der gemeinsamen
wirtschaftlichen Interessen in Rheinland
und Westfalen in Wort und Schrift fiir
Schaffung eines neuen Hafens sprach, und
zwar in Verbindung mit der geplanten
neuen Bahnhofsanlage im Norden der Stadt
an der Golzheimer Insel. Sein Projekt
zeigte ein Hafenbecken von etwa 100 m
Breite, welches durch eine parallel dem
Ufer in den Strom gebaute 1000 m lange
Landzunge gebildet werden sollte. Da es
aber an dem schwerwiegenden Nachteil
der tiefen Uferlage litt, blieben seine Eror-
terungen, die es auch in der Stadtverwal-
tung in eingehendster Weise erfuhr, ohne
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praktisches Ergebnis. Wenn es auch spéter
mit den Pldnen, die als Vorldufer fiir den
Bau des heute bestehenden Hafens dienten,
in Vergleich gezogen wurde, so wurden
alle Betrachtungen und Erwigungen darii-
ber durch das starke Hochwasser des
Jahres 1882 zum Abschlufl gebracht, wel-
ches eine iiberzeugende Klarheit brachte.

Durch den jahrelangen Streit um Platz-
und Gestaltungsfragen des neuen Hafens
konnten sich. der Giiterverkehr und die
Industrieansiedlungen eine ldngere Zeit
nicht so entwickeln, wie es fiir die Belange
Diisseldorfs  wiinschenswert gewesen
wire. Viel kostbare Zeit ging damit nutzlos
verloren. Inzwischen hatte die Rheinstrom-
bauverwaltung das Rheinbett so gut aus-
gebaut, daB im Jahre 1885 ein regelméBiger
Rhein-See-Verkehr mit tiefge-
henden Schiffen aufgenommen werden
konnte. Da Diisseldorf im Rhein-See-Ver-
kehr eine erhebliche Rolle spielte, so for-
derten auch diese Umstinde dringend eine
Erweiterung der Hafenanlagen.

Die Initiative und Zahigkeit einiger weni-
ger weitblickender und tatkraftiger Mén-
ner der Kommunalverwaltung und Wirt-
schaft brachten es doch schlieflich so weit,
daB die ausgearbeiteten Pldne fiir den
neuen Hafen, die von dem Oberbau-
direktor Franzius, Bremen, dem Kor-
rektor der Unterweser und Erbauer des
Bremer Binnenhafens, begutachtet waren,
Ende der achtziger Jahre behordlicherseits
genehmigt wurden. 1890 wurde mit dem
Bau begonnen und am 30. Mai 1896 konnte
anldBlich einer festlichen Erdffnungsver-
anstaltung der SchluBstein gelegt werden.
Die eingemauerte Urkunde enthielt u. a.
nachstehende Sétze:

,Der neue Hafen, als Ersatz fiir das
Jahrhunderte alte Werft, ist dazu be-
stimmt, den den Rheinstrom befahrenden
Schiffen sichere Zuflucht und gute Liege-
stelle zum Aus- und Einladen der Giiter,
dem Handel und Gewerbe ein nutzbrin-

gendes Verkehrsmittel zu bieten. Moge

der Hafen dieser Bestimmung dienen,

mogen die Biirger von Diisseldorf,
welche dieses grofle Werk aus eigener

Kraft mit bedeutenden Opfern schufen,

sowie die kommenden Geschlechter

reiche Friichte aus dieser Saat ernten.”

Nach 42jahrigem Bestehen dieses neuen
Hafens — ein kurzer Zeitraum in der Ge-
schichte eines Volkes, aber doppelt inhalt-
reich wegen seiner Geschehnisse — dart
man wohl behaupten, dal diese Wiinsche
bis jetzt in Erfiillung gegangen sind, nicht
zuletzt aus dem Grunde, weil die beiden
Oberbiirgermeister Becker und Marx
sich mit aller Tatkraft fiir die Hafenbelange
einsetzten und der erste Hafendirektor,
Zimmermann, mit groBer Umsicht
und Klugheit die Hafenbetriebe Ileitete.
1902 wurde der Hafen durch den Bau des
unteren Rheinwerftes und 1906 durch die
Anlegung eines neuen Hafenbeckens er-
weitert. GroBe Lagerhduser und moderne
elektrische Kriane entstanden an den Ufern.
Es wird wenigen bekannt sein, dafl Diissel-
dorf der erste Binnenhafen Europas ist, der
ausschlieBlich mit elektrischen Kra-
n e n ausgeriistet wurde. Insgesamt wurden
fiir den neuen Hafen 25 Millionen RM.
investiert, die gute Zinsen getragen haben;
denn mit den groBen Hafen-Umschlags-
ziffern vorwiegend wertvoller Giiter hingt
die Arbeit vieler Wirtschaftsbetriebe Diis-
seldorfs und seines ausgedehnten Hinter-
landes zusammen. Ohne den Rheinstrom,
ohne den Hafen hitten manche Firmen
hier nicht existieren konnen; denn erst der
billige Wasserweg gab die Grundlage fiir
eine Rentabilitit des Betriebes und die
Konkurrenzfihigkeit der Fertigprodukte
auf dem Weltmarkt.

Begonnen mit einem Jahresumschlag
von 350 000 t Giitern im Jahre 1896 stieg
der Verkehr im Jahre 1937 auf 2% Milli-
onen t Giiter, nachdem 1909 das Heerdter
Werft durch Eingemeindung und 1928 das
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Reisholzer Werft durch langjdhrige An-
pachtung der Diisseldorfer Hafenverwal-
tung unterstellt wurden. Im Gegensatz zum
Duisburger Hafen, in dem in erster Linie
Massengiiter zum Umschlag gelangen,hat
sich der Diisseldorfer Hafen
zum fiihrenden Stiickguthafen
entwickelt.

Die Verschiedenartigkeit der Struktur
des Giiterumschlags beider Hifen geht
auch daraus hervor, daB Duisburg mengen-
miBig das Achtfache des Diisseldorfer
Hafens umschldgt, wihrend der Gesamt-
giiter w e r t nur ein Verhiltnis 2 zu 1 zeigt.
Im Umschlag von Benzin ist Diisseldorf
der bedeutendste aller Binnenhifen
Deutschlands. Im Rheinseeverkehr
steht er mengenmiBig an zweiter Stelle.

In den letzten Jahren wurden mehrere
Lagerhduser, darunter ein moderner
Getreidespeicher, stdadtischerseits errich-
tet, die an Privatfirmen langfristig vermie-
tet wurden. Auch von privater Seite ist
eine Anzahl Getreidesilos gebaut worden;
weitere Bauten dieser Art sind geplant.
Nach Fertigstellung dieser Silos wverfiigt
der Diisseldorfer Hafen iiber doppelt soviel
Getreidelagerraum als im Jahre 1932.
Die Umschlagseinrichtungen sind durch-
weg verbessert und vermehrt worden.
Diisseldorf wverfiigt jetzt auch iiber eine
groBe Verladebriicke, die einen Lagerplatz
von iiber 60 000 gm GroBe, der fiir Massen-
giiterlagerung bestimmt ist, bestreichen
kann.

Insgesamt werden bei den im Hafen-
gebiet ansdssigen Firmen 5000 Arbei-
t e r beschiftigt. Diese Zahl erhoht sich auf
10 000, wenn die Betriebe hinzugerechnet
werden, die mittels ‘einer Hafen- bzw.
Werftbahn mit dem Hafen direkt verbun-
den sind. Diese Ziffern lassen erkennen,
welchen bedeutenden Wirtschaftsfaktor
der Hafen im Stadtgebiet darstellt.

Der kommende Mittellandkanal und
Rhein-Main-Donau-Kanal sowie der Bau
weiterer WasserstraBlen, wofiir in den
ndchsten zehn Jahren vom Reich insgesamt
2 Milliarden RM. verausgabt werden, las-
sen ahnen, welchen Aufstieg der deutsche
WasserstraBenverkehr demnédchst nehmen
wird. Neue Industriewerke, wie z. B. die
Hermann-Goring-Werke in Braunschweig
und Linz sowie die Volkswagenfabrik,
haben sich bei Bestimmung des Platzes
durch den bestehenden oder noch zu
schaffenden AnschluB an das deutsche
WasserstraBennetz beeinflussen lassen.
Die kommende Zeit wird zeigen, wie be-
rechtigt der Bau von modernen Hifen war
und wie wichtig es ist, stindig an dem
Ausbau dieser Verkehrseinrichtungen zu
arbeiten und sie zu vervollkommnen. Der
Diisseldorfer Hafen ist technisch auf der
Hohe und in der Lage, gesteigerten Anfor-
derungen zu dienen. Er kann, wenn es die
Wirtschaftsverhéltnisse erfordern, in sei-
ner Flichenausdehnung durch AufschlieB-
ung von angrenzendem Geldnde noch be-
trachtlich erweitert werden.
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Josef Lodenstein:

Tragikomddien! Katastrophen!
Hermann Harry Schmis, dem Meister der Groteske, zum Gedenken

In den Monat des 650. Geburtstages der Stadt
Diisseldorf f4llt auch, wie ein dunkler Gewittertag,
der 25. Todestag eines ihrer groBen Sohne, der der
edlen niederrheinischen Sippe der Schmitze zuge-
horte, der, zu seiner besseren Kenntlichmachung,
die zwei Vornamen Hermann und Harry fiihrte.
Er war ein Meister der Groteskerzdhlung, und weil
er uns zu Unrecht vergessen scheint, wollen wir
ihn und sein Werk in Erinnerung bringen.

Seit der Regierungszeit des Kurfiirsten Jan
Wellem hat Diisseldorf den Rang und Ruf einer
Kunst- und Kiinstlerstadt. Wenn wir die alten
StraBen, Pldtze und die Museen ausschreiten, ge-
wahren wir viele Erinnerungszeichen an grofle
Kiinstler, die hier gelebt und geschafft haben, deren
einige gar hier gestorben sind. Wir denken an
Robert Schumann, an Johannes Brahms, an Karl
Immermann, Christian Dietrich Grabbe, an den
iungen Burgmiiller, Ferdinand Freiligrath, Peter

Cornelius, Wilhelm von Schadow, Alfred Rethel -

und nicht zuletzt an die Briider Jacobi.

Das dichterische Schaffen um die Stadt Dusse[-
dorf aber ist dennoch nur selten geblieben. Die
Stadt, durch Jahrhunderte reich und schén, hat es
kaum vermocht, ihren Dichtern, ja selbst Goethe
nicht, der zweimal die Briider Jacobi besuchte, ein
Gedicht abzugewinnen. IThre Geschichte war einigen
Dichtern Veranlassung, ihre Stimmung und ihr
Volkstum weniger. Wohl griffen Schriftsteller
und Erzahler Episodisches, Anekdotisches oder
Schwankhaftes aus Diisseldorfs Leben auf und
formten es aus. Finer unter ihnen, Hermann Harry
Schmitz, allerdings iiberragte in seinen Erzdhlun-
gen diese Eingrenzung bei weitem, wenn er sich
auch stofflich nicht erheblich {iber sie hinaus
verbreitete. Er hat uns scheu und furchtsam vor
fiilmfundzwanzig Jahren verlassen, eben zu einer
Zeit, da die harten Schicksale noch nicht niederge-
kommen waren, die bald sich in einer ununter-
brochenen Kette aneinanderreihen sollten. ,Aus
tausend Himmeln griiBt Hermann Harry!“ Diese
seine letzte Hinterlassenschaft, mag dafiir zeugen,
daB Hermann Harry das Tragische des Sterbens
iiberwunden hatte.

,EBr war ohne Zweifel die wunderlichste Gestalt,
die seit dem Verschwinden des Gnomen und Geistes
Christian Dietrich Grabbe, so im April des Jahres
1836 stattfand, das Pflaster der Stadt Diisseldorf
beschritten hat. Und die, die ihn gekannt haben,
werden ihn so leicht nicht vergessen. Glaubt man
doch jetzt noch manchmal, wenn man in Diisseldorf
um eine StraBenecke biegt, ihn wieder uns ent-

gegenwandeln zu sehen, mit seinem Stockchen, das
ein grinsender Mohrenkopf zierte, seinem rotge-
fiitterten Mantel, seinen Handschuhen, seinen
diinnen, langen, geisterhaften Hdnden, seinem hage-
ren, sonderbaren Gesicht: diese ganze eigentiim-
liche menschliche Erscheinung, die, wie aus einem
Gespensterroman von E. Th. A. Hoffmann ent-
sprungen, iiber unsere Erde huschte. Das Eigen-
artigste waren seine meist ins Leere schauenden,
unendlich traurigen Augen, mit denen er einen nur
zuweilen freundlich anblickte, als hitte er sagen
wollen: ,Danke fiir die Reisebegleitung. Eine
hochst tolle Welt, nicht wahr?* Ich werde nie den
melancholischen Ausdruck dieser Augen vergessern,
mit dem er, der sich zu der wehmiitigen Kategorie
der SpaBmacher ziihlen muBte, zeitweise das
Podium betrat, um zum DBesten irgendwelcher
Armen, die meist reicher waren als er, etwas vor-
zutragen. Er starrte in den schwarzen Abgrund um
uns und begann: ,,Ich bin eine Hingematte® oder:
,Haben Sie jemals eine Nacht lang zu enge Lack-
schuhe tragen miissen?* oder, indem er seinen ihm
jetzt vollig iiberfliissig gewordenen Chronometer
hervorzog: ,,Jch gedenke drei Stunden, 55 Minuten
und 37 Sekunden zu sprechen®.

Dieser Hermann Harry Schmitz hat zwar auch
keine Verse auf Diisseldorf, die schéne Stadt am
Niederrhein, geschaffen, keine Hymnen auf seine
Geburts-, Leidens- und Lebensstadt gesunger.
Dafiir war in ihm kein Raum. Denn schmerzlich
war seine Liebe zu ihr, zu den Menschen und
Dingen. Sein Vater wollte ihn auf den kleinen,
runden Biiroschemel zwingen, wihrend es den
jungen, blassen, schwachen Menschen Hermann
Harry in die groBe, weite Welt der Kunst trieb.
Aber er muBte dennoch eine geraume Zeit auf einem
Biiro absitzen. Bis es ihn dann nicht mehr hielt
und er als ,,freier Schriftsteller” durch die Strafien
Diisseldorfs schritt. Er wurde ein gerngesehener
Gast des Kiinstlervereins ,,Malkasten* im alten
Jacobi-Haus in Pempeliort. Dem ,Malkasten* er-
zihlte Hermann Harry denn auch viele, viele seiner
Tragikomodien und Katastrophen zum erstenmal.
Victor M. Mai hat schon frith die Stirke und den
‘Wert dieser grotesk gesteigerten Erzdhlungen er-
kannt und ihren Druck betrieben.

Mit seinem Buch ,Der Siugling und andere
Tragikomodien® ging Hermann Harry Schmitz 1911
in die Literaturgeschichte ein. Diese Erzdhlungen
erwiesen einen ganz neuen Stil, der erstmalig ver-
nommen und bis heute nicht wieder hervorgebracht
wurde.




VII. JAHRGANG DUSSELDORFER HEIMATBLATTER ~ HEFT 9

Hermann Harry Schmiiz Privat-Aufnabme
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Diisseldoris biirgerliches Leben war IHermann
Harry ein seltsames Bilderbuch, das er — ein gei-
stiger Bruder Wilhelm Buschs, der um die Mitte
vorigen Jahrhunderts die Diisseldorfer Akademie
besuchte — studierte, erschaute und durchschaute.
Wir wissen, dafl es nicht Lieblosigkeit war, die ihn
veranlaBte, das Kuriose, das Seltsame, das Skurrile,
die kleinen Licherlichkeiten, das Wichtignehmen
des Unerheblichen, das Wichtigtun um die eigene
Person, anzukreiden und mit dem Barock seiner
grotesken erzidhlerischen Einfdlle zu iibersteigern.
Fin wehmiitiges, ia mitleidiges Licheln scheint er
uns vielmehr im Gesicht getragen zu haben, wenn
er iiber die Konigsallee ging und die Promenade-
Biirger, seine ,liebwerten* Zeitgenossen, vor ihm
Parade machten und wenn er im Theater Tante
,,Gottmeih Schliingel zusah, wie sie alles Mog-
liche verlor, ihren Platz nicht finden konnte und
mehr Auge fiir ihren Pombadour als fiir die Vor-
stellung zeigte, oder wenn man sich im lebens-
eefdhrlichen Gedringe in der Garderobe vor der
Vorstellung schon um den schnellsten Straienbahn-
anschluf nach der Vorstellung sorgte. Dies selbe
mitleidige Licheln mag er in den Augen gehabt
haben angesichts der Damen von der ,Bahnhofs-
mission* und der ,,Minner, die an Schaltern sitzen
oder ,,Onkel Willibalds*, der baden will, angesichts
eines ,,Binbruchs®, der Dringlichkeiten um den
,Siugling” und des ,Verliehenen Buches®, der
,Qeteerten StraBe* und des »Sanatoriums®, ange-
sichts der Menschen im echten und unechten oder
eingebildeten Kranksein.

Dieses mitleidige, weise verstehende Licheln fiir
die kleinen Aufgeblidhtheiten, Ungezogenheiten, die
kleinen tiickischen ,, Tagesereignisse und bisweilen
Licherlichkeiten des biirgerlichen Lebens nehmen
wir auch in den Erzdhlungen des zweiten Buches
wahr, das unter dem Titel , Katastrophen” bereits
seine Freunde herausgeben muBten, weil Hermann
Harry zu schnell ausgerissen war.

Hermann Harry $chmitz erzdhlt seine Episoden
bis in die kleinste Einzelheit nach. Die Richtigkeit,
die Genauigkeit der Zeichnung allein ist es schon,
die den Horer in heitere Beobachtung versetzt.
Dann aber steuert die Erzdhlung grotesken, ja oft
bizarren und doc¢h ungemein beziehungsvollen
Einfillen nach, mit einer ergoétzlichen Selbstver-
standlichkeit, bis die Auffiillung den erzihlerischen
Behilter sprengt und das Ganze verriickt-komisch
explodiert. Als wollte er damit sagen, diese Welt
der Biirgerlichkeit, deren Tatsachenbereich er in
Ubersteigerung kritisierte, sei zu kleinlich, es
mache nichts aus, wenn sie explodiere. Seine Ge-
stalten 14Bt er schonungslos mitzertriimmern. Er
hatte keine Schépfereitelkeit. Wenn man horte, daB
des Vaters Kopf eine grofe Brandblase wurde, ,,die

mit ihm, trotz verzweifelnden Zappelns, wie ein
Luftballon an die Decke stieg*” und explodierte und
dadurch das ganze Haus auseinanderbarst und am
Ende im Schutt nur noch die verbeulte Kaffee-
maschine und dazu ein GebiB und einige verbogene
Haarnadeln und Korsettstangen gefunden wurden,
als Uberreste von Tante Rodschen, dann setzte
prustend das Lachen ein, und es war wie ein Sturm
iiber verhaltenem Wasser. Die Gestalten, Episoden
und verriickten Katastrophen sind unvergeflich.
Wir sehen noch die Tante durch das moderne
Warenhaus rasen, ihren Neffen im Auto hinter sich
her und ,,Das neue Auto* sich verfirben aus Arger
oder Angst, den Menschen die Plomben vor ,Hitze
— Hitze* aus den Zihnen flieBen, die Gesellschaft
am ,Table d’hote in der Sommerfrische® sich in
den Nudeln mit den Beinen verwickeln, bei ,Ben-
ders hausputzen“ und die Taufkatastrophe der
beiden Freunde usw. usw. Ein Tohuwabohu iiber-
rascht uns manchmal, ehe wir iiber seinen Sinn
nachzudenken vermogen.

Nicht um des Witzes willen erzdhlte Hermann
Harry Schmitz, sondern um der Menschen willen.
Er war selbst ein philosophischer Mensch, dessen
endliches Wunschbild Liuterung war. Er war eben
kein SpaBmacher iiblicher Art, sondern Einer, der
das Komische, Licherliche und Groteske, nach
seiner eigenen Meinung: das Tragikomische im
biirgerlichen Leben aus menschlicher Wesensschau
aufdeckte, entlarvte und mit seiner erzihlerischen
Zuspitzung ad absurdum fiihrte und dem Lachen
preisgab.

Manchem ist durch jahrelanges Vorherrschen
eines sarkastischen, boshaft-kritelnden oder bissi-
gen Witzes, einer ,,Jachenden Zeitsatire" oder was
man sonst unter Zeithumor zu verstehen beliebte,
das Gehor fiir den Humor und auch fiir Hermann
Harrys Tragikomodien und Katastrophen verloren
gegangen. Man verlernte in jener Zeit das reine
Lachen, von dem Wilhelm Raabe einmal sagte, dafi
es ,,eine ernste Angelegenheit” sei. Man lernte zwar
dafiir das Grinsen und Grieldchern. Aber das kann
uns Rheinlindern nicht eigen sein. ,Sorgen wir
also*, wie Gorch Fock wiinscht, ,,daB mehr Lachen
in die Welt kommt!* Hermann Harry Schmitz hat,
seitdem er seinen Biiroschemel, den wverhaliten,
verlieB, Freude gespendet, Lachen ausgelost. Erst
dreiunddreiBigidhrig, zog er sich am 8. August 1913
aus diesem Leben zuriick. Was wird er nun zu
unserem unverhiltnismaBigen Gedridnge, zu der
Betriebsamkeit auf unserem Planeten sagen? Wird
er wieder wehmiitig, mitleidig und weise auf uns
herunterlicheln? Wir wollen ihn nicht vergessen.
Wir wollen ihm dankbar sein, Ein Diisseldorfer
Oberbiirgermeister sagte einmal: ,,Eine Stadt ehrt
sich selbst, wenn sie ihre groBen Kiinstler ehrt®.
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Aus der Chronik des Heimatvereins ,Diisseldorfer Jonges® e. V.

Eine Stunde vor der Enthiillung des Fischerbrunnens konzertierte die Marine-$ A-Kapelle

unter Obersturmfiihrer Carl Hiitien

Es ist bei den ,Diisseldorfer Jonges*“
Tradition und Brauch, den jeweiligen Schiitzen-
konig von GroB-Diisseldorf gebiithrend zu feiern,
und das taten am 9. August 1938 die Heimatireunde
in gar schoner Weise. Im geschmiickten Vereins-
heim hieBen sie die Schiitzenmajestit Arthur
Piitz herzlich willkommen und reichten ihm im
grofen Kristallpokal den Ehrentrunk. Dann ergriff
Heinrich Daniel, jener unentwegte Heimat-
streiter, das Wort und fiihrte in prachtvollen Licht-

bildern,die der bekannte Hofphotograph Julius S6hn

zur Verfiigung stellte, das alte Diisseldorf vor. Es
war eine Feierstunde besonderer Art. Ganz kostlich
war die Danielsche plattdeutsche Dichtung von der
Schlacht bei Worringen, die in ihrer humorigen Art
einen feinen Eindruck hinterlieB. Franz Miiller
sprach im zweiten Teil des Abends iiber die Humo-
risten und Charakterktpfe, die dermaleinst in
Diisseldorf lebten. So wuBlte der Vortragende in
geschickter Weise diese Vertreter einer goldenen
Herzlichkeit in das rechte Licht zu riicken. Vom
Pastor Géaisch, von Franz de Paula und von Her-
mann Harry Schmitz, der vor 25 Jahren sich mit
einer tragisch linkischen Verbeugung von der Welt
verabschiedete, hirte man des Reizvollen in Uber-

Aufnahme: Photo-Menzel

fiillle, und als der Prisident Willi Weiden-
haupt Franz Miiller dankte, dankte mit ihm die
groBe Zahl seiner Anhinger.

S

Der 16. August 1938

Am 16. August 1938 gegen 18.30 Uhr versam-
melte sich die groBe Schar der ,,Diisseldorfer
Jonges*® wvor dem Vereinsheim ,Brauerei
Schlgsser® in der Altestadt, um unter Vorantritt der
Kapelle der Marine-SA einen kurzen Marsch durch
die StraBen der Altstadt anzutreten. Uber die
Ratinger StraBe fithrte der Zug durch die engen,
winkligen Gassen der iltesten Stadtteile Diissel-
dorfs zur Bolker Strafie und am Rathaus vorbei,
von dessen Balkon der Oberbiirgermeister die
,Diisseldorier Jonges* begriiBte, zum Festplaiz in
der Altestadt, der mit den Fahnen des Dritten
Reiches sowie den alten Diisseldorfer Stadtwappen
festlich geschmiickt war. Die Kapelle, die unter der
Leitung des Obersturmfithrers Karl Hiitten stand,
stimmte zunidchst die weihevollen Klinge des Ge-
bets aus ,,Rienzi* von Richard Wagner an.
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Der Vorsitzende des Denkmalausschusses
Dr. Willi Kauhausen

Die BegriiBungsworte sprach der Vorsitzende
des Denkmalausschusses,

Dr. Willi Kauhausen,

der die groBe Zahl der Ehrengiéste, dariiber hinaus
aber auch die vielen Diisseldorfer, die sich zu
dieser Feierstunde eingefunden hatten, herzlichst
willkommen hieB. ,Unser Verein“, so fiihrte er
unter anderem aus, ,ist nicht um seiner selbst
willen da, sondern um der Heimat willen. Er weiB,
dal Bliite, Bedeutung und GréBe der Heimat von
der Liebe des Heimatvolkes abhidngen. ,Lieben
kann ich nur das, was ich wirklich kenne", hat der
Fiihrer einmal gesagt. Das bedeutet, dal} die Liebe
zur Heimat durch die Kenntnis, durch das Erleben
der Heimat geweckt wird. Aus diesem Erleben
heraus schufen wir dies heimatliche Denkmal, das
Ihnen, meine lieben Mitbiirger, und auch allen nach-
kommenden Geschlechtern kiinden soll von der
tdtigen Heimatliebe der ,,Diisseldorfer Jonges” und
ihrer Goénner und Freunde. Es soll aber auch ein
Erinnerungs- und Mahnbild fiir alle jene sein, die
irgendwo und irgendwann ihre Heimat- und Vater-
stadt Diisseldorf einmal vergessen sollten.”

Willi Weidenhaupt

der Prisident des Heimatvereins, hielt dann die
Weiherede. Er gedachte eingangs des historischen
14. August 1288, an dem das Fischerdérfchen an
der Miindung der Diissel zur Stadt erhoben wurde.
Zum 650. Geburtstag der Stadt, so fiithrte er weiter

aus, wollten die ,Diisseldorfer Jonges™ nicht mit
leeren Handen vor das Geburtstagskind treten. Ein
(Geschenk wvon bleibendem Wert, ein wiirdiges
Geburtstagsgeschenk wollten die Heimatfreunde
stiften. So wurde der Vorschlag des Stadtbaurats
Karl Riemann aufgegriffen, an einer der ilte-
sten Stellen der Stadt, auf dem Stiftsplatz,
einen Brunnen zu setzen. Die Idee wurde zur Tat,
und heute steht vor uns das Geburtstagsgeschenk
des Heimatvereins ,Diisseldorfer Jonges® zum
650 jahrigen Stadtjubilium. Der Redner dankte
dem Oberbiirgermeister fiir die Forderung, die er
dem Plane habe angedeihen lassen, und zollle wei-
terhin allen Mitgliedern Dank, die die Ausfithrung
des Brunnens durch Spenden ermelichten. Dann
bat er den Oberbiirgermeister den Fischerbrunnen
in die Obhut der Stadt Diisseldorf zu nehmen.

Schriftfithrer Dr. Paul Kauhausen verlas
dann die Schenkungsurkunde, die folgenden Wort-
laut hat:

Im sechsten Jahre des Dritten Reiches unter
dem Fiihrer und Reichskanzler Adoli Hitler, im
Jahre, das seine geschichtliche Bedeutung durch
die Riickfithrung der deutschen Ostmark Oster-
reich ins. Reich erhielt, lieB der Heimatverein
.Diisseldorfer Jonges", der nahezu neunhundert
Mitglieder aus allen Bevidlkerungskreisen zihlt,
den Brunnen auf dem #ltesten Platze der Stadt,
dem Stiftsplatz, errichten, zum Andenken an dle
Erhebung des Fischerdorfes an der Diissel zur
Stadt vor sechshundertfiinfzig Jahren.

Wir iibergeben heute den Brunnen kraft
dieser Urkunde unserer Heimatstadt Diisseldorf
und vertrauen ihn der Obhut ihres Oberbiirger-
meisters Dr. Dr. Otto an. Moge der Brunnen
allezeit ein Sinnbild der tdtigen Heimatliebe
bleiben.

Diisseldorf, den 16. August 1938.
Der Vorstand des Heimatvereins
,Diisseldorfer Jonges® e. V.

Président Willi Wefdenhaupt Avfnahme: Photo-Menzel
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VII.

Die Verlesung der Schenkungsurkunde

Oberbiirgermeister Dr. Dr. Otio nimmi den thaerbmnne-:n in die Obhut der Stadi Diisseldorf

Aufnahmen; Photo-Menzel, Diisseldorf, Blumenstr. 9
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Auf die Worte des Prisidenten ..Es falle
die Hiille* wurde der Blick auf den Brunnen
freigegeben, der allgemeinen und begeisterten
Anklang fand.

Oberbiirgermeister Dr. Dr. Otto

gab seiner Freude iiber das schine Geschenk, das
eine weitere Bereicherung fiir Diisseldori bilde, in
herzlichen Worten Ausdruck. Es sei ein grofes
Verdienst des Heimatvereins ,Diisseldorier Jon-
ges”, dall er der Biirgerschaft die Heimat niher-
gebracht habe. Der nationalsozialistische Staat
habe die groBen Werte erkannt, die in der Ge-
schichte liegen. Das Heimatgefiihl sei Voraus-
setzung der Heimatliebe und die Heimatliebe sei die
Voraussetzung der Vaterlandsliebe; beide seien un-
trennbare Begriffe. ,,Ich freue mich®, so erklirte der
Oberbiirgermeister zum Schlufl, ,,dall man einen
Fischerknaben genommen hat; denn er ist Symbol
der ewig jungen Stadt”. Dann iibernahm er das
schone Denkmal in die Obhut der Stadt.

Mit dem Grufl an den Fiithrer und den Liedern
der Deutschen fand die Feierstunde ihren Abschluf,
die von Vortrigen des Ménnerchors ,,Beet-
hoven' unter Leitung von Josef Béahr

umrahmt wurde.
o

Im Vereinsheim fanden sich dann die Mitglieder
mit den Ehrengisten zusammen, um noch einige
frohe Stunden zu verleben; der besondere Gruf}
galt hier dem ortlichen Hoheitstriger, Ortsgruppen-
leiter Tacken von der Altstadt, Die Verdienste,
die sich Stadtbaurat Karl Riemann um den
Brunnen erworben hat, fanden Anerkennung durch
die Verleihung der goldenen Ehrennadel, wihrend
Direktor Alfred Wolf von der Trinkaus-Bank,
in dessen Hinden die Vorarbeiten gelegen hatten,
die silberne Ehrennadel erhielt. Der Oberbiirger-
meister nahm hier nochmals Gelegenheit, den
.Diisseldorfer Jonges* fiir die vorbildliche Forde-
rung der Heimatbelange die Anerkennung auszu-
sprechen. Im weiteren Verlauf des Abends, dessen
Leitung Franz Miiller hatte, plauderte Rektor
Spickhoff anregend aus der Geschichte der
Altstadt und schilderte insbesondere anschaulich
die Ereignisse, die sich um den Stiftsplatz herum
begeben haben. Des weiteren machten sich um den
erofen Abend verdient unsere Mitelieder Opern-

Aufnahme: Knauer

Oberbiirgermeister Dr. Dr. Otto

singer Ferdinand Erdtmann, Hans
Kronenberg, Hans Wagener, Hein-
rich Daniel und Franz Schénenborn,
die mit thren késtlichen Darbietungen die grofe
Festversammlung angeregt unterhielten. Bei Musik
und Unterhaltung wurde der Heimatabend, der
einen Ehrenplatz in der Geschichte des Vereins
einnimmt, zu einem frohen Erleben.

Veranstaltungen des Heimatvereins ,Diisseldorfer Jonges® e. V.
im Monat September 1938

Dienstag, den 6. September:
Dienstag, den 13. September:

Monatsversammlung (Vereinsheim)
Wegen Anlage einer neuen Entliiftung bleibt das Vereinsheim geschlossen.
Heute treffen wir uns bei unserem Mitglied Theodor Liingen im ,,Stern®,

KaiserstraBe 30a. Es Liuft zur Erinnerung an unsere 39er der GroBfilm:
»Die 3%9er und General Ludendorff”, Referent: Polizei-Hauptmann a. D.
Arthur von Knoblauch.

Dienstag, den 20. September:
Dienstag, den 27. September:

Herrenabend (Vereinsheim)
Es lduft der Film vom Fischerbrunnen . .

. (Vereinsheim)
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